%60 L .$0HO DU

CABINET

- Qe que nous voulons dire jci, ¢'est que X suceds de
cette association canadienne est une des meilleures
preuves que nos compatriotes sont propres aux affaires,
et qu'ils réussissent presque toujeurs par la rave intel-
lizence et In probité qu’ils savent y apporter.
.- Derntdrement, I'Honorable Commissaire des Travaus
Publics du Nouveav-Brunswick, M. Hathaway, n’a rien
eu de plus pressé en arrivant & Montréal, que d'avoir
uno entrevee avee M. J. B. Lamdre, agent général ot
le Président de la Compagnie, pour les informer des
propositions dont il était porteur de la part de son gou-
vernement pour celui du Canada, Ces propositions
étaient que Je gouvernement du Nouveau-Brunswick
g'offrait A subventionner de §10,000 par annde une ligne
de vapears naviguant entre Qudébee et les ports d’en bas,
ct art@tant entr'nutres ports & Dalhousie, Chatham et
Shédiae, terminus nord du vésean dos ehemius de feor
du Nouveuu-Brunswiok, & condition que le gouvernc-
-ment du Canada accordit la méme subvention; que si
Je gouvernement canadien voulait prendre la lizue, il
serait libre de le faire; sinon, que Pou offrirait cette
double subvention 4 une Compagnie particulitre; qu’en-
fin, dans Je cas ot on n'en trguverait pas, le gouverne-
ment du Nouveau-Brunswik s’en chargeruit jui-méme.
‘Nous ne connaissons pas l'nccueil que ees proposi-
“tions ont regues de lu part de nolre gouverncment;
nous ignorous aussi quel a 6ié le résultat de I'entrevue
de M, Hathaway avec les chefs de la Compaguie du
‘Richelicu, mais ce dont nous ne doutons pas, et ce qui
fait notre joie, ¢'est uc le Directeur et le Président de
‘la Compaguice du Richelieu ont vu que leur ligne avait
une certaine renomunée au dehors, ot que tout proba-
blement le Ministre du Nouveau-Brunswick a di leur
donner une idée da commeree des ports d'en bas, ot des
beaux profits qu'une compagnic de navigation pouvait
y réaliser, ‘
Le rédacteur de I'Echo a cu {'avantage dang le cours
des mois de juillet et aofit, de voyager dans le (lolfe; il
est revenu A bord du méme vapeur que I'Eonorable M.
Hathaway, avee qui il a en lu bonne fortune de conver-
ser longuement ; or, une chosc {rappe, entre mille, ¢'est
Vignorance A peu prés usiverselle ot I'on est en Canada
des beaux pays, des magnifiques ports de mer, de ac-
tivité des villes naissantes et dela helle eulture des
provinees d’en bas. . Le scul obstucle sérieux quireturde
leur progrés est le manque de débouchés, le défaut pres-
- qu'absolu de communication avee les auires pays et sur-
tout avee le Canada, ‘ : ‘
I’an dernier, I Aradian et le Ludy Head formaient
une ligne de navigation regulidre qui visitait ces ports
tous les hiiit jours; ils purent 4 peine suffire dés leurs pre-
miers voyages i prendre tout Je fret ct les passugers qui
s'offrivent. L'Arabian a été vendn par son propriétaire
aux Etats-Unis, et le Lady Head est veslé seul eotte
année: on comprendra Imsuffisance absolue do ee
navire, quand on saura qu'd chaque voyage, il refuse
~ depuis le printemps le tiers de ses passagers et plus de
la moitié de son'fret. C'est avee répugnance que le
Gouvernement canadien Iaisse cc steam r faire ce trajet,
car ila 6té construit pour le service des phares et le
remorquage, et nullement pour prendre du fret ot des
passagers. Ce n'est qu'aprés coup qu'on y a fait une
chambre et quelques eubines. o o
. Qu'une’ compugnie do navigation mette sur cotte
ligne deux hons et puissants bateanx & vapeur pourvus

de 100 & 150 chambres chaque, que les bquipages
soiént camposés de ces marins canadiens du Golfe qui
unissent & Vintrépidité une feonnaissance parfaite des
ebtes, que le service soit fait avee la mdme urbanité et
les mémes attentions gui distingrent cenx du Lady
ead ci ceux des vapeurs de fn Compagnie du Riche
lien, que l'on fasse connaitre an public touriste nussi
bien qu'znx négociants les ressources des ports d'en bas,
et l'on se conveinera que si ce que nous disons iei des
profits & fuire est encore au-dessous de la réalité.

" Beauwcoup s'opposent A la covstruetion du chemin do
fer Intercolonial; ch bien! nous conselllons & ceux
qui favorisent lo projet comme aux autres de prendre
un moyen terme qui cofilera heaucoup moins 4 la Pro-
vinee et sufiira encore pour hien des anndes aus besoiny
deonomiques des colonics, ’est de tenter Vessal dPune
ligne de communieation régulidre entre les trois pro-
vinees du Nouveau-Brunswick, de la Nouvelle-Ecosse
et de I'Tle du Prince Jdouard avee le Canada. Un
chemin de fer sereit trop pour le moment; les pavs
quil parcourrait ne sont pas encore préts, ¢t deux ou
trais bons steamers suffiraient & leurs exieences.  Puis,
dans quelques années, quand le commerce aura pris un
cours réwulier, quand les terres seront ouvertes sur une
assez grande profondeur, quand Vindustrie aura asses
fait de progrds, alors qu'on songe A remplucer les va
peurs par le chemin de fer; le temps sera peut-tre
venu. Jusque R, un chemin de fer Tntercolonial serait
une honoe voie militaire en cas de troubles, mais rien
de plus,

Xt dailleurs, ce n'est pas autre chose que demandent
les négnciants ¢t les hommes d'affuires des ports du
Golfe. Ils ont déj le chemin de fer de St. Jean qui met
ln Baie de Fundy en communication directe aveele
Golfe par Shédiac; ce qu'il leur faut ¢'est une ligne de
vapeurs qui alimente ce terminus ou serve de débouché,
Or, A P'heure qu'il est, ils n'ont que le Lady Jead, et
ce vapeur pour eus est un peu micux que rien, mais pas
plus.

Encore une fois, nous sommes heurcux que le Com-
missaire des Travaux Publics du Nouveau-Brunswick
soit entré en relations avee In Compagnie du Richelieu
et que les chefs de celle-ci aient une connaissanee, pour
ainsi dire oficiclle, des affaires qu’ils pourraient fuire
avee les Provineces du Golfe.  Si Jes Gouvernements du
Canada et du Nouvenu-Brunswick consentent i sub-
ventionner une Compagnic de navigation pour e Bas
du flenve et les Ports voisius, il semble que ce serait un
miotil" de légitime orgucil pour nous de voir uue com-
pagnic canadienne en” profiter pour porter jusque dans
le Golfe, la renommée de nos maisons et de notre exprit
d'entreprise. 11 serait beau de donner ce signe d'exis-
tence ¢t de prospérité nationule i nos compatriotes des
Provinces d'en bas, et d’6tablir entre 70 A 80 mille
Acadiens et nous, & part les relations commerciales, ce
courant de sympathies ct de tendauces si nécossmres
entre deux peuples destinds 4 marcher ensemble, et &
sentr’aider dans Pavenir réservé aux Provinces de
I’ Amérique britannique da nord.

Nous publions aujourd’hui la chanson du
“ Pied qui mue.” Cé n’est pas un chel-d’en-
vre de poésic et de musigue, tant s’en faut;
mais enfin celtc clianson est populaire en France



